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Opcenito o projektu Grid-for-

 |strazivacki (R&D) projekt u okviru FP7 programa =
* Trajanje: sijecanj 2010. — lipanj 2011.
« 12 partnera iz 8 EU zemalja ® edp
* Budzet: €3.8m (EK financirala €2.5m) Ml endesa
Klju¢no pitanje: Sto je potrebno
napraviti danas da se omoguci e cotese
masovno uvodenje
s elektromobilnosti u EU do 20307 RWE
e *TehniCka pitanja RWTHALGHEN
? *Pravni okvir e

*Poslovni model S
Prihvatljivost za kupce Y
*Utjecaj na okoliS
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Najvaznija pitanja razmatrana u
projektu G4V

Kakav se utjecaj na mrezu moze oceklvatl od vellkog
broja elektricnih vozila (EV-a)?

Kako bi mogle izgledati razliCite strategije punjenja
baterija EV-a?

Koje su najprikladnije ICT tehnologije za upravljanje
punjenjem baterija EV-a?

Kako Ce EV utjecati na komercijalne odnose u
elektroenergetskom sektoru?

Kakav je potencijalni utjecaj EV-a na rad generatora?
Kako potrosaci prihvacaju EV?

Predstavlja li regulatorni okvir barijeru za brze
uvodenje EV-a?
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Razmatrani scenariji

B ——————————— ——— —— —— == —— ————— ——— ———— —————— ===, =}

 Obuhvacaju razliCite moguce filozofije razvoja u buducnosti, uz
variranje klju¢nih parametara (penetracija, lokacije punionica, snaga

punjenja)
Conservative Pragmatic World Advanced World
World
Charging control No Yes, simple charging Yes, complex charging control
control
n As today Dynamic tariffs No limitation

Regulation Conservative Some liberalization Optimal situation for EVs
Unidirectional, no Unidirectional, all Bidirectional, all services can be
services services can be provided provided

(el BB i{= il -l Conventional Smart grids Advanced smart grids, virtual
development power plant etc.

ICT As today Innovative Advanced

Stakeholders Traditional Traditional stakeholders  New stakeholders
stakeholders with new roles
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Preporuke za strateglje upravljanja

. Punjenje baterija EV-a bez nekog oblika upravljanja moze
imati ozbiljan utjecaj na ucinkovitost proizvodnje elektricne
energije i dovesti do ograniCenja u mrezi

. Ekonomskl eflkasna integracija EV-a treba ukljucivati
promociju “sporog” punjenja (3.7 kW), u kombinaciji s nesto
brzih javnih punionica

* Punjenjem EV-a treba se upravljati uzimajuci u obzir potrebe
DSO-a, koristeCi u pocetku jednostavne strategije prilagodene
pOJedlnlm drzavama, | napredujuci prema kompleksnijim
rjesenjima s rastuéom penetracijom EV-a

« Agregacija potrosnje pojedinih EV-a olaksava pruzanje
fleksibilnih usluga sustava

* Vrijednost fleksibilnih usluga koje pruzaju EV izrazito je ovisna
0 sustavu i ostalim parametrima (snaga punjenja, gubici u
bateruama | sI )
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Utjeca] EV-a na mreznu
Infrastukturu

« Za odabir prlkladne strategue punjenja EV-a p_oifebno
je detaljno poznavanje prilika u lokalnoj mrezi

* Operatori distribucijskih sustava trebali bi imati
utjecaja na punjenje EV-a

 Napredne upravljacke strategije trebaju uzeti u obzir i
zagusenja u distribucijskoj mrezi na raznim naponskim
nivoima

* Upravljanje punjenjem EV-a moguce je odgoditi
investicije u povecanje kapaciteta mreze (ovisno o
lokalnim prilikama)

* Planiranje distribucijskih mreza u buducnosti treba
uzeti u obzir posljedice povecane penetracije EV-a
(poseblce proqena buduceg vrsnog opterecenja)
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Preporuke za razvoj punionica

. Infrastruktura punionica treba omoguc:ltl
— Zadovoljavanje razliCitih zahtjeva za punjenje
— UcCinkovitu integraciju EV-a u elektroenergetski sustav

* Proizvodaci punionica moraju kao prioritet staviti
sigurnost

* |CT tehnologije koje se koriste u punionicama
trebaju omoguciti integraciju punionica u koncept
“pametnih mreza”

* Proizvodaci vozila trebaju certificirati automobile
kako bi se osiguralo da nema nepovoljnih utjecaja
na mrezu (npr. harmonici)
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Preporuke za primjenu ICT
‘technologija

Komunlkacuske tehnologije koje omogucavaju
masovno uvodenje EV-a vecC postoje

Integracija pojedinin ICT uloga od strane razlicCitih
subjekata u procesu moze stvoriti bolji komercijalni
okvir

Potrebno je intenzivirati aktivnosti medunarodnih
standardizacijskih tijela (IEC, CEN/CENELEC, ISO,
SAE) koja su povezana s EV-ima i razvojem trzista za
punjenje

ICT infrastruktura i nadlezni subjekti moraju ispuniti niz
zahtjeva za siguran rad njihovih sustava, ukljuCujuci
cyber-sigurnost i zastitu privatnosti podataka korisnika
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Elektricha vozila iz perspektive
potrosaca

B ———— ———— ——— — — = = = = = = — e e

« Za masovno uvodenje EV-a potrebno je ublaziti zabrlnutost potrosaca u
urbanim podrucjima za raspolozivost punionica njihovom instalacijom u

gradovima
- Potrosaci preferiraju punjenje baterija kod kuce kad god je moguce, radi

jednostavnosti i sigurnosti
— Potrebno je osigurati tehniCku podrsku za ugradnju potrebnih uredaja za punjenje iz
kucne instalacije
— Istovremeno treba podupirati javnu infrastrukturu za punjenje kako bi potrosaci imali
povjerenja da Ce imati pristup punionicama i kad nisu kod kuce

 Dio anketiranih potrosaca zainteresiran je za punjenje u no¢nim satima
(22.00-6.00) ukoliko postoji financijski poticaj; oni koji nisu zabrinuti su hocCe
li moci putovati tijekom noci iz nepredvidenog razloga
— Potrebno je podupirati strategije punjenja koje najbolje pomazu sustavu, a
istovremeno pruzaju potrosacu sigurnost u smislu minimalne razine enerijge u bateriji
« Prihvatljivost V2G koncepta je dosta niska, ponajviSe zbog male financijske
koristi i straha od nemogucnosti putovanja

— Financijski poticaj za sudjelovanje u V2G shemama morao bi biti dosta visok,
uzimajuci u obzir specificne okolnosti u razli€itim zemljama
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Poslovni modeli subjekata u
sektoru elektromobllnostl

. Subjektl kOjI pruzaju ICT usluge imaju potencual |skor|st|t|
ekonomije razmjera zbog vec postojeCeg poslovanja

* Prihodi od V2G koncepta u danasnjem su kontekstu mali, iako
se u buducnosti to moze promijeniti

« Javna parkirna mjesta su znacCajan utjecajni faktor za
korisnike EV-a — lokalne vlasti trebaju omoguciti parkiranje po
povoljnoj | transparentnoj cijeni

« Javne punionice trebaju se graditi samo tamo gdje trziste nije
u stanju osigurati “polu-javne” punionice (npr. shopping centri)

« QOpskrba EV-a elektricnom energijom treba se otvoriti za sto
veci broj igraCa radi povecCanja konkurencije

« Potrebno je razviti specificna rieSenja za privatno punjenje u
zgradama s vise stanova
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Ekonomski | ekoloski efekti
‘masovnog uvodenja EV-a

. Povoljan utjecaj optimalnog upravljanja EV-ima vec kod niskih
penetracija

« Ustede u troskovima i smanjenje emisija uvelike ovisi o prirodi
sustava u kojem se promatraju EV
« Optimalno punjenje smanjuje operativne troSkove zbog:
— PoboljSane sposobnosti sustava da apsorbira OIE
— Manje koristenje skupljin vrsnih generatora
— Mogucnosti EV-a da pruzaju neke usluge sustava
— Smanjenih emisija i njima pridruzenih troSkova
* Dodatne koristi od dvostranog upravljanja EV-ima (V2G
koncept) su relativno male, dok bi s druge strane praznjenje

baterija ukljucCivalo i neke dodatne trodkove (ICT, zivotni vijek
itd.)
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Kreiranje povoljnog regulatornog |
{rzisnog okvira za EV

. Transpar_entnost_ | jasnoca su kljucne_za_ra;\_/OJ raz_llc_;_ltlh vrs_ta _
standardizirane infrastrukture za punjenje, i investicije u pojacanje
mreze

U pocetnoj fazi (s niskim penetracijama EV-a) bit e potrebni poticaji
za razvoj javne infrastrukture za punjenje

* Prilagodba postojecih propisa o planiranju mreza i upravljanju
sustavom treba ukljuciti napredne strategije punjenja i poticati
‘nemrezna’” rjeSenja

« Koristenje EV-a kao resursa za pruzanje usluga sustava zahtijeva
ravnopravan pristup odgovarajucim trzistima (energija, kapacitet,
pomocne usluge) i transparentne mehanizme za kompenzaciju

« Regulatorni okvir treba osigurati sigurnu, standardiziranu i
ekonomski povoljnu primjenu ICT infrastrukture za Siroko uvodenje
EV-a i njihovu ucCinkovitu integraciju u elektroenergetski sustav

Semlnar
7c I RE Di UTJECAJ ELEKTROMOBILNOSTI NA DISTRIBUCIJSKU MREZU
ATSKI OGR Zagreb, 29. studenoga 2012.



